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11 апреля с космодрома Восточный был выполнен пуск 
ракеты-носителя «Ангара-А5» с разгонным блоком 
«Орион» и испытательной полезной нагрузкой.

Это был шестой пуск российской ракеты-носителя 
в 2024 году, в том числе второй с Восточного. Для «Ангары-А5» 
данный полет стал четвертым в истории и первым с космодро-
ма Восточный.

Ракета-носитель «Ангара-А5» изготовлена Государствен-
ным космическим научно-производственным центром имени 
М.В. Хруничева, разгонный блок «Орион» — Ракетно-космиче-

ской корпорацией «Энергия» имени С.П. Королева (входят в Госкор-
порацию «Роскосмос»).

Этим пуском начались летно-конструкторские испытания кос-
мического ракетного комплекса «Амур» с ракетами-носителями 
тяжелого класса «Ангара» на космодроме Восточный.

Ракета-носитель «Ангара-А5» — экологически чистая, не ис-
пользует токсичные компоненты топлива, в отличие от ракеты-

носителя «Протон-М», которую «Ангара» полностью заменит 
в ближайшей перспективе.

По материалам Госкорпорации «Роскосмос» 
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точной, но низковысотной копией двига-
теля АМ‑35А, устанавливавшегося на ис-
требителях Микояна и Гуревича [7, с. 175; 
8, с. 389; 26, с. 171]. Но двигатель М‑105 
был также очень востребован, так как 
устанавливался, помимо ЛаГГа, на истре-
бители А.С. Яковлева и бомбардировщик 
В.М. Петлякова Пе‑2 [8, с. 286–287]. Та-
ким образом, можно предположить, что 
причина снятия с вооружения МиГ‑3, 
а не ЛаГГ‑3, кроется все же не только 
в двигателе. 

ско‑германском фронте так и не смог 
полностью раскрыть свой потенци-
ал. И лишь к истребителю конструкции 
С.А. Лавочкина, В.П. Горбунова и М.И. Гуд-
кова отношение сложилось в основ-
ном отрицательное [7, с. 7; 21, с. 24; 30, 
с. 285–287]. Однако первым из этой тро-
ицы сняли с вооружения куда более пер-
спективный МиГ‑3. Традиционно это ре-
шение связывают с тем, что мотор чрез-
вычайно востребованного штурмовика 
Ил‑2 – АМ‑38, фактически являлся почти 

В современной историографии дав-
но устоялось отношение к каждо-

му из трех истребителей нового типа, по-
ставленных на вооружение военно‑воз-
душных сил (далее – ВВС) Красной Ар-
мии накануне Великой Отечественной 
войны. Так, лучшим из них принято счи-
тать истребитель конструкции А.С. Яков-
лева – Як‑1. МиГ‑3 большинством ис-
следователей оценивается как непло-
хой высотный истребитель, которой из‑за 
специфики воздушных боев на совет-

Истребитель ЛаГГ‑3 в современной историографии 

Андрей Ивицкий И все‑таки  И все‑таки  
он был нуженон был нужен
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ки и прокламации, выступал на рабочих 
сходках и среди солдат. Его арестовали 
в октябре 1916 года. После февральской 
революции 1917 года он оказался на сво‑
боде. Для агитации матросов его напра‑
вили в Кронштадт, где не без его актив‑
ного участия был налажен выпуск газеты 
«Голос правды». Затем ЦК РСДРП пору‑
чил ему наладить печать большевистской 
газеты «Волна» в Гельсингфорсе (ныне 
Хельсинки), где располагался штаб и ко‑
мандование Балтийского флота. И это за‑
дание он выполнил блестяще. 

После Октябрьского восстания Фин‑
ляндский комитет армии, флота и рабо‑
чих, располагавшийся на севере Фин‑
ляндии, в Торнио, назначил Бориса Жем‑

датайству судебного ведомства. Младшего 
Алексея, которому не исполнилось и года, 
поначалу воспитывала сама.

Братья Жемчужины оставили значи‑
мый след в истории страны.

Старший брат Борис (родился 30 де‑
кабря 1896 года), получив среднее обра‑
зование в Гатчинском сиротском институ‑
те, в 1913 году поступил в Санкт‑Петер‑
бургский технологический институт импе‑
ратора Николая I. Как и многие студенты, 
проникся идеями революции. В 1915 году 
вступил в партию большевиков, стал про‑
пагандистом‑агитатором. В начале сле‑
дующего года его избрали членом Пе‑
троградского комитета партии. Он писал 
и распространял большевистские листов‑

Николай Алексеевич Жемчужин про‑
жил яркую жизнь лётчика, конструк‑

тора, военного деятеля. О его жизни опу‑
бликовано сравнительно мало достовер‑
ной информации. Во всех справочниках и 
даже на его надгробной плите указан не‑
верный год рождения. Заполним этот про‑
бел сведениями, взятыми из архивных до‑
кументов.

Родился он 20 августа 1898 года 
в уездном городе Шлиссельбург Санкт‑
Петербургской губернии в семье судеб‑
ного чиновника. В 1906 году его отец 
был убит бандитами, недовольными ре‑
шениями суда. Мать, которая стала вдо‑
вой в 29 лет, осталась одна с тремя деть‑
ми на руках, получив небольшую пен‑
сию за мужа. С большим трудом ей уда‑
лось устроить старших сыновей Бориса и 
Николая в Гатчинский сиротский институт 
императора Николая I, и то благодаря хо‑

В.П. Иванов, А.А. Симонов АВИАЦИЯ И ЛЮДИАВИАЦИЯ И ЛЮДИ

Генерал‑майор инженерно‑авиационной 
службы Николай Алексеевич Жемчужин 
(фото 1949 года) и созданный под его 
руководством скоростной пикирующий 

бомбардировщик СПБ

Николай Алексеевич ЖемчужинНиколай Алексеевич Жемчужин
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